El soterramiento de la

carretera M-111
conecta Barajas con Paracuellos

del Jarama

Las obras de desvio y soterramiento de la carretera M-111 a su paso por el aeropuerto de

Barajas fueron inauguradas el pasado mes de junio por el ministro de Fomento, Francisco

Alvarez-Cascos, y por el entonces presidente de la Comunidad de Madrid, Alberto Ruiz

Gallardon. La carretera M-111 es una via perteneciente a la red de carreteras de la

Comunidad de Madrid que conecta Barajas con Paracuellos del Jarama. Su cercania al aero-

puerto ha obligado, con motivo de las obras de ampliacion del mismo, a desviar y soterrar

un tramo de su curso a fin de evitar su paso por las instalaciones aeroportuarias y para que

las nuevas estructuras no interfieran en el servicio que presta esta via.
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sta obra se ha realizado en dos fases, con un presupuesto

total de 99.088.625,52 euros. La primera fase, con un pre-

supuesto de 95.468.735,80 euros y adjudicada a la UTE for-

mada por OHL-Elsan, consistio en el desvio y soterramien-

to de la carretera M-111. La duplicacion de la calzada entre el final

del tinel de la M-111 y la glorieta de Paracuellos forma parte de la

segunda fase, con un presupuesto de 3.619.889,72 euros y fue
adjudicada a la empresa constructora Comsa.

En concreto, las actuaciones que se han ejecutado en dicha

carretera han tenido como objetivo el desvio y soterramiento de
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un tramo de via con una longi-
tud de 3.530 metros, de los cua-
les 2.624 metros son un falso
tinel que pasa por debajo del
edificio Satélite, la plataforma
de estacionamiento de aerona-
ves y una de las nuevas pistas
de vuelo.

Tras el tanel, la carretera
continla con un tramo a e¢
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cielo abierto que incluye el
cruce sobre el rio Jarama a
través de dos puentes mix-
tos, uno para cada sentido de
circulacion al igual que todo
este tramo de via.

Esta parte de la M-111
parte de la glorieta de bifurca-
cién con la M-110, en el dis-
trito de Barajas, y finaliza en la
glorieta de bifurcacion con la
M-113 que accede a la locali-
dad de Paracuellos de Jarama.

La obra conlleva tam-
bién el desvio y reposicion
de algunos servicios como
los de abastecimiento de
agua, lineas eléctricas, telefo-
nia y colectores, que pasan por la zona, asi como de las vias de ser-
vicio interiores del aeropuerto y el acceso a la torre de control.

Para canalizar todo esto, el tinel, cuyo punto mas bajo es de
24 metros bajo la rasante de la plataforma, esta formado por 4 ojos.
Los tubos centrales, con dos carriles de circulacion por sentido,
estan destinados al trafico de la M-111, y los laterales, a los dife-
rentes servicios aeroportuarios.
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MEDIDAS DE SEGURIDAD

El tanel de la carretera M-111 cuenta con los sistemas de seguridad
y control mas avanzados que existen actualmente. Su funcién con-
siste en controlar, mediante un circuito cerrado de television com-
puesto por 34 cadmaras (17 en cada uno de los tineles destinados
al trafico), cualquier incidente que pueda producirse dentro del
tnel, asi como vigilar el sistema de ventilacion del mismo con
deteccién de contaminantes, tanto de monoéxido de carbono como
de humos diesel.

Asimismo, entre las medidas de seguridad también destaca
un sistema de evacuacion de personas muy seguro, con disposicion
de puertas cada 300 metros, acceso de vehiculos de rescate y emer-
gencias, sistema de ventilacion para impedir la propagacion de
humos incontrolados, sistema rapido de deteccion de fuego.

Otro aspecto novedoso es que el tanel cuenta con un para-
sol antideslumbrante en la salida este del vial correspondiente,
mediante entramado metalico sobre la calzada.

Todas estas actuaciones, contempladas en el Plan Barajas, se
encuadran dentro del Plan de Infraestructuras 2000-2007 del
Ministerio de Fomento.
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ANTECEDENTES

En 1997 Aena realiz6 una pri-
mera actuacion sobre la carre-
tera M-111 para poder ejecutar
y poner en servicio la pista de
vuelo 18R-36L, conocida como
la “tercera pista” cuya obra en-
tregd a la Comunidad de Ma-
drid para su gestion el 15 de
diciembre de dicho afio. En esa
ocasion la via se vio afectada en
un tramo que incluia 800 me-
tros de soterramiento por me-
dio de un tanel con cuatro
carriles para la circulacion de
vehiculos, dos por sentido.

La aprobacion del plan
Director del Aeropuerto de Ma-
drid - Barajas en 1999 supuso la
ampliacion del actual campo
de vuelo hacia el este, volvien-
do a afectar a la carretera y obli-
gando a aumentar la longitud
de soterramiento en unos
1.700 metros. <

FuenTE: Correo de la Construccion , del 26

de septiembre al 10 de octubre de 2003.
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