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Francisco Aparicio Izquierdo

Director del Instituto Universitario de Investigacion

del Automovil INSIA

Doctor Ingeniero Industrial, Catedratico de Transportes de la ETSII
de Madrid UPM. Director del Master en Ingenieria de Vehiculos
Automdviles. Desde 1993, Director del Programa Sistema de
Evaluacion de la Calidad de la Ensefianza de Ingenieria (SECAI) de
Columbus. Es autor de varios libros y desarrolla una intensa labor
como investigador.

¢Qué es el INSIA?

El INSIA o Instituto Universitario de Investigacion del Automovil
es un centro autbnomo perteneciente a la Universidad Politécnica
de Madrid, que fue creado en 1993 por iniciativa de la Escuela
Técnica Superior de Ingenieros Industriales de la U.P. de Madrid y
mas concretamente del Departamento de Ingenieria Mecanica y
Fabricacién, a requerimiento del Grupo de Ingenieria de Vehiculos
y Transportes que dirigia y dirijo yo mismo, como Catedratico de
la Catedra de Transportes de la Escuela. La finalidad de este orga-
nismo es, en sintesis, desarrollar una labor de investigacion, y
ensayos en relacion con los vehiculos de automocion, con especial
atencion a la seguridad y al impacto ambiental. Ademas colabora-
mos con las Administraciones en multiples campos y desarrolla-
mos importantes actividades de formacion.

¢Cudles son las actividades que realiza el INSIA?

En estos momentos el Instituto mantiene cinco lineas prioritarias de
investigacion y en ellas, se realizan proyectos de investigacion para
planes nacionales, proyectos de investigacion en el marco europeo
y de las Naciones Unidas, proyectos de investigacién y desarrollo
para la Administracion y para diferentes industrias de nuestro entor-
no, ensayos para homologacion de vehiculos, asesoramiento técni-
co a fabricantes para mejorar la seguridad de sus vehiculos, redac-
cién de nuevos reglamentos, accidentologia, dinamica vehicular,
todos los aspectos de la seguridad pasiva, biomecénica y ensayos
dindmicos; Una linea muy consolidada de I+D es la de vehiculos
industriales y autobuses que comprenden disefio estructural y de
seguridad, en el area de acustica se analiza el impacto ambiental de
los vehiculos, mapas de ruidos, y disminucion del ruido en los pro-
pios vehiculos. Mas recientemente se han iniciado trabajos para dar
soporte técnico a los fabricantes de neumaticos recauchutados y en
el ambito de los llamados sistemas en vehiculos.

Por su vinculacién con la Universidad, nos gustaria conocer en tér-
minos generales qué tipo de formacion imparte el INSIA.

INSIA

Como hemos indicado, nuestra
vinculacién con la Escuela es
muy importante y entre los
Ingenieros del INSIA hay
muchos profesores. Los alum-
nos tienen en el INSIA una
infraestructura adecuada para
mejorar su formacion ya que
nuestra entidad viene a ser un
gran laboratorio de practicas.
Participamos también en el pro-
grama de doctorado sobre auto-
moviles y transporte en general
y, ademas, el INSIA imparte un
programa Master de Ingenieria
de Automocidn, actualmente
en su 122 edicion. Este Master
esta muy consolidado y acredi-
tado e incluso en alguna oca-
sion los hemos impartido en el
extranjero. En la actualidad ya
han realizado este Master cerca
de 300 titulados superiores, la
mayor parte de ellos Ingenieros
Industriales. Asimismo se im-
parte un conjunto de cursos
especializados sobre muy varia-
dos temas, como por ejemplo
Formacion de Investigadores de
accidentes, formacion de perso-
nal para las I.T.V., sobre temas
acusticos, etc.
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En la actualidad ;con qué personal cuenta el INSIA y como estan
estructuradas sus funciones?

Actualmente trabajan en el INSIA unas 80 personas de las que, des-
contando becarios, alumnos de la Escuela, y administrativos y otros,
la mayor parte son Ingenieros Industriales. Las Divisiones Técnicas
en que se estructura son las necesarias para realizar las actividades
descritas, pudiendo sintetizarse en:
-ACCIDENTOLOGIA Y SEGURIDAD
-ENSAYOS Y HOMOLOGACIONES
-INGENIERIA DE VEHICULOS Y -DOCUMENTACION
COMPONENTES Y PUBLICACIONES

En general se trabaja bastante en equipo, con una estructura matri-
cial necesaria, en muchos casos, porque casi todos los proyectos
son multidisciplinares.

-FORMACION
-1+D DE ACUSTICA

Nos gustaria conocer el nivel de colaboracion del INSIA con las
administraciones y concretamente con la D.G.T.

Esta colaboracion es sumamente amplia y en cierto modo es uno de
nuestros pilares, a varios niveles. En estos momentos tenemos un con-
venio con el Ayuntamiento de Madrid para estudiar el atropello de pea-
tones en el entorno urbano; colaboramos continuamente con el
Ministerio de Fomento realizando estudios que les permitan conocer
mejor la realidad en temas viales y de transporte; en estos momentos
desarrollamos un proyecto sobre el posible impacto global, incluida la
seguridad, de la transferencia de ciertos transportes de mercancias de la
carretera al ferrocarril. Con la DGT colaboramos desde hace mas de 15
anos en el estudio de accidentes de autobuses y autocares y en otros
temas como salidas de via, condiciones de seguridad en vehiculos para
transporte escolar, etc. También colaboramos con la Comunidad de
Madrid en diferentes tareas de control y formacion de personal para las
I.T.V. y creando conjuntamente el primer Centro de Diagndstico de
Vehiculos del que disponen los ciudadanos para verificar con todo rigor
el estado de su vehiculo. Por altimo, nuestra colaboracién méas amplia
es con la Subdireccion General de Seguridad Industrial del Ministerio de
Ciencia y Tecnologia en el ambito de la reglamentacién y homologa-
cion de vehiculos y componentes.

¢ Qué contactos mantiene el INSIA dentro del sector?

A veces los contactos son muy directos y en otras ocasiones de forma mas
genérica en eventos y situaciones de mutuo interés. Con ANFAC acaba-
mos de finalizar un estudio muy completo sobre el sector del Transporte
en el que han intervenido también la Asociacién de Operadores de
Productos Petroliferos AOP, la Asociacion Espafiola de la Carretera, RACE,
etc. En general nuestra aportacion directa es mas frecuente con fabrican-
tes de vehiculos industriales y autobuses. En este campo hemos efectua-
do estudios de accidentologia, hemos colaborado en la redacciéon de
reglamentos de las Naciones Unidas y hemos homologado, calculando y
disefiando, para muchos fabricantes, sobre todo en lo referente a
seguridad estructural, en aplicacion del reglamento 66 de Naciones
Unidas. Hoy en dia un autobus que vuelca origina menos de la

mitad de fallecimientos que
antes de incidir en estos temas. En
la actualidad estamos estudiando,
asimismo, la incorporacién de
cinturones en los autobuses esco-
lares, incorporacion a los autobu-
ses de personas con minusvalias,
etc. Respecto a los fabricantes de
automoviles, nos encontramos en
los consorcios europeos de inves-
tigacion, por ejemplo con estu-
dios sobre la compatibilidad turis-
mo-camion, turismo-turismo, etc.
pero nuestros contactos se reali-
zan en forma indirecta.

¢Qué relacion mantiene el
INSIA con organismos simila-
res del extranjero?

Los contactos con los mejores
centros europeos son frecuen-
tes, por ejemplo con el INRETS
francés, con el TRL inglés, el
BAST aleman, el TNO holan-
dés, etc. Ademas tenemos el
privilegio de estar en los foros
internacionales de Naciones
Unidas, en la Red de Seguridad
Pasiva (PSN) y recientemente
en el EEVC o Grupo europeo
para el Mejoramiento de Se-
guridad en los Vehiculos, y 0s-
tentamos la presidencia del
grupo 19 que estudia la interac-
cion entre seguridad activa y e¢
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pasiva, honor que en grupos de este tipo se concede por primera vez
a un representante espafiol.

¢Cudles son los cambios que esperan al conductor de vehiculos en
los proximos afios?

Pienso que tendran lugar en dos areas: la ambiental/energética y la
de seguridad. Se tendera a utilizar el hidrégeno, usado en pilas de
combustible, pero por un par de décadas seguirdn usandose moto-
res convencionales, cada vez mas profesionales, y cierto porcenta-
je de vehiculos con gas natural, mezclas de gasolina y bioalcoho-
les y otros. Creemos también que disminuira el consumo de com-
bustible por la utilizacion de nuevos materiales mas ligeros. En
cuanto a la seguridad, habra un avance en la seguridad pasiva,

como resultado de los multi-
ples estudios que se estan reali-
zando y se protegerd mejor a
los oponentes (ciclistas, moto-
ristas, etc.). En cuanto a la segu-
ridad activa, se incrementara la
comunicacion del vehiculo con
su entorno mediante sistemas
inteligentes, que indicaran todo
cuanto el conductor deba co-
nocer en su recorrido, e incluso
que corregiran al conductor
cuando éste lo haga mal. 2

CDV

Centro de Diagnosis de

I CDV es un Centro de Diagnosis de Vehiculos multimar-

ca, creado como servicio independiente, bajo el amparo

de la Consejeria de Economia e Innovacién Tecnoldgica

de la Comunidad de Madrid, de la ITV de la Comunidad
de Madrid, S.A. de Getafe y del Instituto Universitario para la In-
vestigacion del Automavil (INSIA) de la Universidad Politécnica
de Madrid, con una clara vocacion de ofrecer un servicio perso-
nalizado al conductor/propietario automovilista y a profesionales
del sector.

Los sectores para los que se ha disefiado la actividad del CDV se
pueden agrupar bajo los siguientes perfiles: particulares, talleres, com-
pra-venta, flotas de vehiculos, compafias aseguradoras y otros usua-
rios que puedan necesitar un diagnostico del estado del vehiculo.

El objetivo fundamental del CDV es hacer un diagndstico
exhaustivo del estado de los vehiculos mediante el estudio del fun-
cionamiento de sus diferentes sistemas, para contribuir asi a su man-
tenimiento y ayudar de esta manera a mejorar la seguridad vial,
reduciendo el impacto medioambiental del uso de los vehiculos.

Para llevar a cabo esta labor, el CDV dispone de los equipos
maés avanzados del mercado que, unidos a un sistema informatico
de gestion de informes, automatiza el proceso de diagnosis, aho-
rrando tiempo al cliente y proporcionando resultados objetivos.

Es posible llevar a cabo un analisis completo del estado del vehi-
culo, o bien examinar alguno de sus aspectos individualmente. Se pre-
tende diagnosticar eventuales averias o deficiencias, no repararlas.
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TIf.: 91 601 10 30 :

. . Cenfro de Diagnosis
Correo-e: info@cdvmadrid.com de Veticulos
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